A 2000-es években Magyarorszagon egy tobb iranybdl szervez0dé mozgalom indult el azzal a
céllal, hogy a magyar nemzet értékeit dsszegytijtse, értéktarakba rendezze. Ezzel biztositva
annak megfeleld védelmét és nyilvantartasat, valamint az utdkor szdmara torténd megdrzését.
Ezen torekvés hatidsara sziiletett meg végiil a magyar nemzeti értékekrdl és a

hungarikumokrol szold 2012. évi XXX. torveny.

A hungarikum mozgalom legfontosabb alapelve, hogy minden kdz6sségnek vannak értékei. A
legkisebbnek is. A helyi k6z6sség sajat maga donthet arrdl is, hogy milyen dolgokat helyez el

az értéktaraba. Ez nagy lehetdség, ugyanakkor nagy feleldsség is.

A torvény és a veégrehajtasi rendelet csak egyfajta utmutatast, lehet6séget ad az értékek
kivalasztasarol. Az értéktarba keriilhet minden olyan dolog, amelyet a helyiek értéknek
tartanak és az értéktarba jelolik.

A nemzeti értékpiramis elsé 1épcséfokat a telepiilési onkormanyzatok adjak, amelyek
fakultativ feladatként megalakithatjak Telepulési Ertéktar Bizottsagaikat. Ezek a bizottsagok
elkészitik a teleplilésen fellelheté nemzeti értékek adatainak gylijteményét. Feladatuk

meglatni egy-egy helyi kdzdsség specialis massagainak értékeit, lathatdva, értékké tenni
masok szamara is.

Biatorbagy Varos Onkormanyzata csatlakozott a magyar nemzeti értékek és a hungarikumok
gondozéasardl sz6l6 Korméanyrendelet felhivasahoz. 2013. novemberében megalakult a
Biatorbagyi Ertéktar Bizottsag. Tagjai tarsadalmi megbizataskeént, tiszteletdij nélkiil végzik
munkéjukat.

A bizottsag feladata a biatorbagyi értékek felkutatasa, dokumentélésa, rendszerezése és
archivalasa, ezek népszerisitése és a jov6 nemzedékekkel torténé megismertetése, illetve ezek
felterjesztése a megyei és orszagos értéktarakba.

Az igy létrejott Biatorbagyi Ertéktar egy lajstrom, a Biatorbagyon fellelhetd értékek
gylijteménye. EQy orszagos torvény altal szabalyozott rendszerben kutathat6 anyag.

Nemcsak a kozismert, orszagos jelentéségii dolgok, a pozitiv részletek keriilhetnek az
értéktarba. Harom részlettel kivanom bemutatni a Biatorbagyi Ertéktar munkajat, és ezzel
Biatorbagyot. Az elsd, foként csak az adott szakteriilet szamara ismert részlet, a masodik egy
rekordszamokat mutato tragikus esemény, a harmadiknal pedig egy tragikus torténet

reklamértékét felhasznalva hijuk fel a figyelmet jelentds értékeinkre.



A Tétény-Saéskuti-fennsik — az egykori Torbagy-erdé nyugati pereme —: a Madarszirt, a
Csizgey-arok és a Nyakasko kornyéke geologiailag jelentds hely. A fels6-miocén idészak
legvégén, mintegy 5-8 millié éve egy olyan bennszilétt faunaval rendelkezé belto (a Pannon-
beltd) alakult itt ki, amely a vilag geoldgusai szerint egyedulallé.

Ez lathatd a Csizgey-arokban, a Nyakaské oldalaban lathato rétegekben: alulrol felfelé
vizsgalva lathatjuk a mészhomokon heverészé, iszapfalé életmddot folytato tengeri stindket,
osztrigakat. Felfelé haladva kagyld- és csigahéjak, kémagok kavalkadja jelenik meg, amely
jelzi a tenger ide-oda mozgat6, sodr6 hatasat. A ritka tarisznyarak olléi is megtalalhatok.
Tovéabb haladva a féstiskagylok veszik &t a szerepet, a szivkagyl6 mérete egyre csokken,
jelezve, hogy kozeledik a sotartalom-csokkenés pillanata. Eles atmenettel véltozik meg az
6smaradvany-tartalom, azok a fajok, amelyek nem birtak a sétartalom-valtozast, eltiintek. E
konkian rétegek felett mar fels6-miocén mészkdvet talalunk jellegzetes félsdsvizi faunajaval.
Ebbol épll fel a Nyakasko, a Madarszirt és a Szazlépcs6 tilnyomo része.




A telepilés szempontjabol fontos egy féstiskagylo, a Chlamys biaense (Pecten biaensis),
amelynek fosszilidja a mult szdzadban innen Kertilt el6 el6szor. A kevés és kisméreti
6smaradvany rendkivili nemzetkdzi jelentéséggel bir, hiszen Kdkay Jozsef jeles magyar
geoldgusnak tobbek kozott ezen fossziliak alapjan sikerdilt rekonstruélnia a Paratethysre ekkor

jellemz6 6sfoldrajzi képet.

Egy masik, Biatorbagy nevét hordozo faj, a Maja biaensis. A tengeri pokok (Majidae)
nevikkel ellentétben nem a szarazfoldi izeltlaba allatok, hanem a tizlabd rakok (Decapoda)
kozeétartoznak. A Foldkozi-tenger partjainal gyakran lathatd Maja squinado kozeli
rokonsagaba tartozott a Kozéps6-Paratethys teriiletérdl ismert Maja biaensis. Ezt a fajt Mller

Pal, magyar Decapoda specialista nevezte el Biatorbagy kozségrol.

LegUjabban egy tengerisiin-fosszilia — mely a telepiilés nevét viseli — talalhat6 meg a

szakirodalomban: Echinocardium biaense.



Kovetkezo részben az 1924. junius 13-ai eseményr6l szolok. Magyarorszag egyik legnagyobb
tornddoja ekkor soport végig régionkon. A viharforgatag Bia el6tt keletkezett, s Vac iranyaba
tartd 70 km-es Utja kdzben szdmos telepllést érintett nagy pusztitast okozva Bianak,

Torbagynak, s az ttjaba keriil6 falvaknak.
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Idézet a korabeli irasokbdl: Bia: 65 haz teteje, 33 hdznak a félteteje, 23 haznak a tetdfedd
anyaga elpusztult; 96 haz kisebb-nagyobb mértékben megrongalodott; 4 haz romba ddlt.
Torbéagy: romba dontott és lakhatatlanna tett hazak szama 20. Kisebb-nagyobb mértékben
0sszesen 196 haz rongalddott meg.

Ez volt Magyarorszag legnagyobb ismert tornadoja. Szélsebessége a Bia és Paty kozotti
szakaszon legalabb 87-104 m/s volt, kbzépértékben kifejezve: 95,5 m/s” (343,8 km/h), és
biztosan nem haladta meg a 172 m/s értéket. Ez a szélsebesség a Fujita-skalan F4-kategoridjd

tornadot jelent. A viharforgatag er0ssége a pusztitdsok alapjan is meghaladta az F3-at.

Szamitasok alapjan a légnyomasérték legalabb 50 mme-rel csokkent, de szélséértéken akar a
675 mm-es légnyomaseérték ala is eshetett a ciklon magvaban. Hazankban ez a

legalacsonyabb ismert 1égnyomasértek.



E rekordszamokat mutato térténés kinalja, hogy emléket allitsunk neki, mely akar turisztikai

alloméashelyként is vonzza az erre kivancsi érdekldédoket.

- Szélveész altal puszlitolt reszlet B




A harmadik részben egy tragikus eseményt felhaszndlva hivom fel a figyelmet
technikatorténeti érdekességekre. Az 1931. évi merényletnek koszonhetden VAlt orszagosan
ismertté a biatorbagyi Viadukt. Pedig sokkal inkabb érdemelne hirnevet a vasutépités nagy
korszakaban betoltott szerepe miatt. A févarost Nyugat-Eurdpaval osszekotd vasutvonal —
melynek része Biatorbagy is — szamos kiemelkedd torténeti, technikatorténeti részlettel bir.
Hazank jelenlegi teriiletének legnagyobb acélszerkezetli vasUti voOlgyhidjai, miemléki
vedettségre érdemesek lennének. Jelenleg helyi védettségtiek.

Mar 1837-ben felmeriilt a Gy6ron at Budaig vezet6 vasttvonal terve. A Budapest — Bécs
févonal kiépitésekor 1883-84-ben épllt a jobb vagany hidja. A falazatépitést 1883-ban
kezdték meg biai mészkébol. (Az elébb emlitett tengeri mészkoiiledékekbdl kialakult biai
kobanyak kdveibdl.) A Flizes-patak volgyét hidalja at 120-140 méterszélességben és 20-25
méter magassagban. A patak kornyékének nedves talaja miatt a hidfoket és a pillért is 700
darab 12 méter hosszusagu facolop alapra épitették. (Ekkor Kivitelezték—a ma kulturalis
intézménylnknek, a Faluhaznak helyet ad6 — egykori vasut-allomas felveételi éplletét is.)

A vasutvonal kétvaganyusitasakor, 1898-ban épilt a bal vagany vélgyhidja.

1931. szeptember 13-ara virrado éjjelen a masnapi bucsura késziilg falu lakossaga robbanas
hangjara riadt. Az egyik sinszalat kiszakito pokolgépes merényletben 22-en veszitették

életliket a bécsi gyorsvonat katasztrofajaban.

1931-32-ben villamositottak a vasitvonalat. Ebben eléviilhetetlen érdeme volt Kandé

Kalmannak és Verebély Laszlonak. Amig Kandd megtervezte és a tapasztalatok alapjan



tokéletesitette a fazis-valtos probamozdonyt, majd a késébb rola elnevezett Magyar Orokség-

dijas Kand6-mozdonyokat, addig Verebély energiagazdalkodasi elképzeléseinek megfelel6en

kiharcolta a vonali probakat, majd a Budapest-Hegyeshalom kozotti fovonal villamositasat. A
vilagon az els6 févonali, ipari frekvencidju, egyfazisu vasut-villamositas Kando és Verebély

kdz0os alkotasa.

A vasuti fOvonal villamositasakor megndétt a vonatok menetsebessége, az ebbdl adodo
terhelésndvekedés miatt az els6 hid vasszerkezete nem felelt meg a megnovekedett
terhelésnek, cseréjérél dontottek. A Bicske utani baroki volgyhid szerkezetét palyakorrekcio
miatt elbontottak, s 1934-ben a biatorbagyi hid athidalasara hasznaltak fel, miutan az avult

hidszerkezetet egyszertien oldaliranyban kitoltak.

1941-ben egy ritkan alkalmazott mddszerrel erdsitették meg a hidakat. Egy harmadik, ives
feszitéovet szereltek fel. A harmadik 6v alafeszitése a parhuzamos 6vii racsostarto
eréjatékanak megvaltoztatasaval, s nem a racsrudak keresztmetszet-ndvelésevel tette
teherbirobbé az eredeti szerkezetet. Ennek a szerkezeti megoldasnak tovabbi elénye volt,

hogy elkészitéséhez nem volt sziikség allvanyzatra, kilondsebben nagy forgalomkorlatozasra.

1945-ben a visszavonuld németek a hidakat alaaknaztak, de szerencsére a magyar hid-

Orparancsnok megtévesztésként csak az alatta 1év6 kdzuti hidat robbantatta fel.

1959-ben Vérkonyi Zoltan forgatott filmet a hirhedt Matuska-merényletrél. 1983-ban ismét
megfilmesitették.

1977-ben a vasutvonal palyakorrekcidja miatt a hidakon a forgalom megsziint, 1979-ben a
teherszallitas is véget ért. A volgyhidakra a MAV nem tartott igényt, miiemléki védettség
hidnyaban komolyan felmeriilt elbontasuk lehetdsége. Megérzésiik érdekében a *80-as évek

végén Biatorbagy Nagykozség atvette a hidakat.

1995-ben a MAV a volt transzformator-allomaséat megsziintette, az dj palya mellé épitve (j
letesitményeét. Az 6nkormanyzat az alallomas elkoltoztetésekor kapott 6sszeget az
életveszélyesse valt hidak felujitasara forditotta. Az elsé hidat lezarva, s a masikat sétaloutnak
kialakitva éppen husz éve adta at a gyalogos-, s kerékparos-forgalomnak.

E harmadik részletnél nem vetitettem képeket, nézzenek meg errdl a témat egy masként

feldolgozo alkotast!  http://ertektar-biatorbagy.hu/viadukt-extra/




