Kedves Megjelentek!

Tisztelt Holgyeim és Uraim!

Szeretettel kdszontdom Onoket a Vasuttdrténeti Alapitvany Fotokiallitdsanak

megnyitdjan.

A Bécs—Bruck kozotti vasut 1846-ban torténd megépitése utan a tovabbi épitést
illetéen eldrelépés csak 1853utan tortént. A gloggnitzi vasuttarsasag ekkor az
allamnak atadott vasutakért, mintegy karpotlasul, engedélyt nyert a Bruck —

Gy6r — Ujszény kozti vasut kiépitésére.

A gyoriek a vasutat elsdsorban a kozvetitd kereskedelmi érdekek szolgalataba
kivantak allitani. A vasuttarsasaghoz intézett leveliikben kijelentették, hogy a
vasut akkor lesz kedvezd a varosra nézve, ha a vasutallomas a hajodllomashoz
kozel épiil fel, s a két fontos kereskedelmi csomopontot vasut koti dssze. Ebben
az esetben a varos a féltve 6rzott vasartér egy részének ingyenes atengedésére is
hajlandénak mutatkozott. Ez rendkiviil nagy engedményt jelentett, ha
figyelembe vessziik, hogy egy-egy orszdgos vasar alkalmaval 5-6000 db
vagomarhat hajtottak fel a gydri vasartérre, s emellett még tekintélyes volt a 16-

¢és a sertéseladas is.

A gloggnitzi vasuttarsasagtol 1855-ben az Osztrdk—magyar Allamvasiit-tarsasig
vette meg a jelzett vasutat, melyet rovid 1d6 alatt befejezett. 1855.december 24-
én atadtak a forgalomnak a Bruck—Gy6r, majd 1856-ban a Gyér-Ujszény kozti
vonalat. Miutan a vasuttarsasag a szarnyvonal kiépitésére nem vallalkozott, a
varos ingyen nem adott teriiletet a vasartérbdl. A Bécs—Gydr vasut kiépitésével
Gyor a nyugatra irdnyuld kozvetitd kereskedelem utolso atrakodo allomasa lett.
A Gybrbe hajon szallitott termény itt vasttra keriilt. A Gy6ér-Ujszény 37 km
hosszu vasutvonalat 1856.augusztus 10-én adtak at (AVT).



A Kelenfs1d - Ujszény vasutvonal iizembevétele 1884. julius 15-én tortént meg.
(MAV) Utobbi szakasznak oka elsésorban a fejl6dd tatabanyaiszénmedence
vasuti kapcsolatanak létrehozdsa, masodsorban konkurenciat teremteni a Duna

bal partjan 1848-ban Bécsig kiépitett Pest-Vac-Nyitra-Pozsony vonalnak.

A hazai halozatban elfoglalt fontos szerepe ellenére helyi érdekli
vonalvezetéssel épiilt meg. A Gerecse €s a Vértes kozotti szlik ivekkel és nagy
emelkeddkkel tarkitott szakasz miatt tobb ideig tartott a menetidé Bécsig, mint a

15 km-rel hosszabb 70-es vonalon és Pozsonyon keresztiil.
o A vasutvonal villamositasa

Dr. Kandé Kalman eredményei alapjan a MAV elhatérozta, hogy az 1j Kando-
rendszerrel villamositja a Budapest-Hegyeshalom vasuti fodvonalat. A dontést a
szakmai megfontoldsokon tal nyilvdn az is befolydsolta, hogy a trianoni
békeszerzddés utan mar ez a vonal kototte Ossze Budapestet Béccsel és igy
Nyugat-Eurdpaval is, ezért abban az idében Magyarorszdg legfontosabb
vasutvonalanak szamitott. A beruhizassal egyiitt elkezdddtek az els6 nyomvonal

korrekciok is.

A villamositasdhoz Kand6 két mozdonytipust tervezett, amelyek villamos
berendezései azonosak voltak, csak egyes jarmiiszerkezeti részek valtoztak az
eltérd tehervonati hajtokerékméret kiilonb6zésége miatt. Fazisvaltd a kiilonleges
berendezésnél Kando egyfazisu transzformatort, egyfazisu szinkronmotort és
tobbfazisu szinkrongeneratort egyesitett egyetlen gépben. A munkavezeték 16
kV fesziiltségii, 50 periddusu, egyfazisi dramat tobbfazist kis fesziiltséglivé
alakitotta az indukcidés hajtomotor szdmdara. A mozdonynak négy szinkron

sebességfokozata volt: 24,2; 50; 75 és 100 km/h.

A 190 km hosszu Budapest-Hegyeshalom vasutvonal villamositasanak
részeként helyezték lizembe 1930-ban a Banhidai Erémiivet, amely egyebek

kozott a vontatds villamosenergia-sziikségletét 1s biztositotta a 100 kV



fesziiltségli Budapest-Banhida-Horvatkimle vonalvezetésii tavvezetékre kapcsolt
Torbagy, Banhida, Nagyszentjanos és Horvatkimle transzformatordllomdsokon
keresztil. Azért, hogy az egyfazisi terhelés a haromfazisi energiaellatd
rendszerre egyenletesen legyen elosztva, a munkavezetéket négy, egymastol

elszigetelt szakaszra bontottak, mindegyiket kiilon taplalassal.

Két alallomds a tavvezeték azonos fazisara, a masik kettd pedig a két tovabbi

fazisra kapcsolodott.

Komaromig1932-ben, Hegyeshalomig1933-ban keriilt felsdvezeték a palya fole.
(A Kando-féle 16 kilovoltos fesziiltségrél a ma hasznalatos 25 kilovoltra 1971.

julius 27-én allitottak at a vonalat.)

A villamositas befejezése utan 29 darab V40-es személyvonati és harom V60-as
tehervonati, Kanddé Kalméan tervezte GANZ villamos mozdonyt allitottak

szolgélatba.
o A biatorbagyivolgyhidak

Az eredeti egyvaganyua viadukt a Pest megyei Torbagy (ma: Biatorbagy)
kozség hatardban a Flizes-patak volgyét hidalja at és kozutak atvezetését is
szolgalta az 1883-84. években épiilt Bp. Kelenfold - Ujszény (Koméarom)
vasutvonal alatt. Az elsé hid 2x40,6 m tdmaszkozili, hegeszvas anyagu,
tobbszords racsozatu felsdpalyas acélszerkezet volt. Az egyetlen pillér és a két

hidfd colopalapozassal, beton felmendfalakkal, terméskd burkolattal késziilt.
1903-ban a kelld teherbiras hianya miatt megerdsitésre szorult.

1933-ban ezt a hidszerekezetet kicserélték. Az 1j athidalds eredetileg a
palyakorrekcio soran feleslegessé valt baroki volgyhid felszerkezete volt. Ez két,
egyenként 40,0 m tamaszkozl, parhuzamos o6vi, siillyesztett palyas folytacél
anyagu hidszerkezet volt. A MAVAG Kkivitelezésében késziilt miitargyat 1934.

majus 14-én helyezték forgalomba.



A parhuzamos masodik hid épitése a bal vagany fektetésekor, 1898-ban valt
sziikségessé. A két hidfd tulajdonképpen maga is 2x10,0 m nyildst boltozat; a
Budapest feldli hidfé és a kozbensdé pillér colopalapozast, a masik hidf6
sikalapon all. Az athidalo szerkezet didsgyOri folytacél anyagu, kétszer
kéttdmasz parhuzamos 6vii, oszlopos racsozatu siillyesztettpalyas szerkezet. A

MAVAG épitette hidat 1898. december 20-4n adték at a forgalomnak.

o A biatorbagyi merénylet

1931. szeptember 13-4n, nem sokkal ¢éjfél utdn, Biatorbdgyon a
volgyszakadékon ativeld viadukt a pokol kapujava valt. A Keleti palyaudvarrol
23 ¢6ra 30 perckor indult bécsi gyors el6tt a hidfonél szeptember 13-ra virrado

¢jszakan, 0 6ra 20 perckor felrobbantottak a sineket.

A detonaci6 éppen akkor tortént, amikor odaért a Bécsbe tartdé nemzetkozi
gyorsvonat. A gézmozdony, a szerkocsi €s az elsd hat kocsi a huszonhat méteres
mélységbe zuhant, s a szerelvény roncsai kozott 22 ember lelte halalat, 17-en

sulyosan megsebesiiltek.

Arenddrség ¢és a vasut illetékesei példamutatd gyorsasaggal jelentek meg a
helyszinen. Perceken beliil érkeztek meg az orvosok és a mentdk is, hogy sok
sulyos sériilt ¢életét megmentsék. Az elsd hivatalos jelentés még aznap elkésziilt
grof Karolyi Gyula miniszterelnok szdmdra. Ez a helyszin alapos, bar nem
mindenben kell6 szakértelemmel elvégzett vizsgdlatarél tanuskodik. A
dokumentum a jobb sinszal bels6 felére helyezett ,,robbantdéaknat” emlit, melyet
tobbszordos nyomadsra iddzitettek, és a szerelvény harmadik vagy negyedik

kocsija alatt robbanhatott fel. A kisikldsi nyomok is ezt latszottak aldtdmasztani.



A helyszinen pokolgépet talaltak és egy levelet, amelybdl arra kovetkeztettek,

hogy a robbantas a kommunistdk miive volt.

A katonai miiszaki szakértdre hivatkoz6 jelentés még nem lehetett alapos,
azonban tisztességéhez kétség sem fér. A MAV Budapesti Igazgatosaganak
ugyancsak szeptember 13-ara keltezett, vasiti miiszaki leirds néven ismert
dokumentuma mar magan viseli a tobb szakértdvel, kelld id6 raforditadsaval
elvégzett vizsgalat jegyeit. Az elsd jelentésnek tobb dologban mond ellent: a
sindarabok 140-300 méterre vald szétszorodasabol arra kovetkeztetnek, hogy a
minddsszesen tobb mint 7 métert kitevd sinszakaszt valdszinlileg terheletlen
allapotban robbantottak ki — tehat még a szerelvény érkezése el6tt. A MAV
szakértO1 szerint a sinszalon tobb koncentralt robband toltet, vagy egyetlenegy
hosszu, a sin gerincén végigvonuld toltet volt elhelyezve. Itt emlitik eldszor,
hogy a merényldnek komoly robbantési és vasttiizemi szakértelemmel kellett

rendelkeznie.

Az utokor sokszor méltatlanul melldzi a torbagyicsenddrség szeptember 24-én
kelt jelentését, pedig ez a helyszin igen alapos kriminalisztikai vizsgalatarol
tanuskodik. Az elkovetés eszkozéil (a MAV miszaki leirdsat mintegy
megerdsitve) mar egyértelmiien egy ekrazittal toltott, mintegy 2 méter
hosszusagu gazcsovet emlitettek, melynek darabjait meg is talaltdk. Rogzitették
tovabba, hogy a robbantas helyszinén 2 darab zseblampaelemet, valamint egy

masfél méteres hosszusagu, szigetelt vordsréz huzalt talaltak.

A nyomozds azonban megallapitotta, hogy a biincselekményt az 6riilt Matuska
Szilveszter bécsi kereskedd és gyaros kovette el, aki tobb mint két hétig a
szerencsésen megmenekiilt utas szerepét jatszotta. Fény deriilt arra is, hogy 6
volt a korabbi németorszagi, illetve ausztriai vasiti robbantas tettese is.

Matuskat egy osztrak birdsag 6 évi fegyhazra, majd egy magyar torvényszék



1934-ben halalra itélte. De Ausztriaban nem volt halalblintetés, ezért az itéletet a
kiadatasi egyezmény alapjan életfogytiglani fegyhazra valtoztattak. A kormany
a merénylet iirligyén, 1931. szeptember 19-én bevezette a statdriumot, amit csak
1932. oktdber 10-én oldottak fel. Ausztriai biintetésének letoltése utan Matuska
a vaci fegyhéazba keriilt, s amikor Vac 1944 végén néhany o6rdra gazdatlan lett, a
zlirzavarban  kiszokott a  fegyhdzbol és  eltint. Késébb  méglatni

veéltekCsantavéren, a sziil@helyén.

1931. szeptember 12-én az ismert terrorcselekmény soran a hid szerencsére csak
kismértékben rongéalddott meg, a sériilt vaganyrész helyredllitasat kovetden

1931. oktober 3-an forgalomba helyezték a bal vagany hidjat.

1941-ben a jobb vaganyban 1évé volgyhid felszerkezetével egyidejlileg egy

harmadik 6vrad beépitésével megerdsitették.

1944-ben a megszalld németek mindkét viaduktot el6készitették a robbantésra,
azonban a szovjet csapatok gyors elérenyomulasanak koszonhetéen nem maradt

idejiik a pusztitasra. A hidak 1944. december 24-én megmenekiiltek.

o A masodik vilaghaboru utan

A maésodik vilighdbora a MAV vonalain és jarmfiallomanyaban jelent6s
pusztitast végzett. A hazai gépgyartds nem gydzte, ezért a feladatok ellatdsara
tobb mint 6tszaz, S160-as sorozati amerikai hadimozdonyt vasaroltak. Ezek
lettek a 411-esek a MAV szamozasa szerint. Ezt késébb szaz, a Szovjetuniobol

vasarolt tehervonati mozdonnyal egészitették ki.

A haborat kovetéen Magyarorszagon csak tizenkét MAV V55 sorozata villamos
mozdonyt épitettek. A MAV V43 sorozat a magyar vasit torténetében a
legnagyobb darabszamu villamosmozdony-sorozat. Az elsé darabok Essen-ben

késziiltek, a tobbi - majd haromszazhetven licencépitésii - Budapesten, a



GanzMAVAG-ban. Szintén a Ganz MAVAG gyartmanya a legnagyobb

teljesitményii magyarmozdony a MAV V63 sorozat.

o Napjainkban

A MAV-START Zrt.legtjabb mozdonyai, a 1047 sorozat(, nagy teljesitményi
¢s sebességli, nemzetkozi forgalomra is alkalmas, korszerli biztonsagi és
vonatbefolyasold rendszerrel felszerelt mozdonyok - kozismertebb neviikon
Taurusok - Siemens gyartmanyuak. A személyvonati és eldvarosi forgalmat

pedig 2007 6ta a szintén korszerli Talent és a Flirt motorvonatok bonyolitjak le.

A vasutvonal lizemeltetését a  Rajka—Hegyeshalom-szakaszon 2011

decemberétdl a GYSEV vette at.

o A vasutvonal Kkorszerusitései

A vasuti kozlekedés korszerlsitése az 1960-as években kezdddott el. Ennek
kozéppontjaban eleinte a dizelprogram, majd az energiatakarékossag jegyében

1974 elejétél a KPM a vasut-villamositast helyezte elétérbe.

o 1975-1977 kozott is végeztek felijitasokat a vonalon. Ekkor épiiltek meg
a Biatorbagyi, a Herceghalmi, a Bicskei, a Szarligeti, az Almasfiizitdi, a
Lébény-Mosonszentmikldsi és a Rajkai allomasok 0y felvételi épliletei. A
sebesség novelése érdekében sok szakaszon nyomvonal-korrekciot

hajtottak végre. Hosszu, nagy iveket hoztak Iétre.

o Az 1977. évi palyakorrekcié miatt forgalmon kiviil helyezték, 1979-ig
még anyagvonatok kozlekedtek a hidon.A hid acélszerkezete rohamos

korrozionak indult, felmeriilt a veszélyess¢ valt hid lebontdsa is.



Szerencsére kertiilt pénz a mliemlékké nyilvanitott hid korroziovédelmére,

ma z01d szinben pompézva, sinek nélkiil gyonydrkodhetiink benne.

A faluszélen épiilt (j vasutallomas unikumnak szadmitott a maga idején,
PerskoGyula tervezd a toltés ¢és a kozut kozotti szintkiilonbség
felhasznaldsaval 4&lmodott meg egy hullimzd parkédnyt, erételjes
épitményt.Nappal a monolit vasbeton, a tégla, a fa, az liveg és az azirkék
mozaikburkolat (!) egyvelege a korabeli kritika szerint: "Az utascsarnok
nagy fesztavu, tort vonalu lefedése mind az épiiletbelsoben, mind a kiilsé
tomegkialakitasban karakteres, nagyvonalu megjelenést eredményez. A
kiilso tomegformalds is tiikrozi az utasaramlas kétszintes megoszilasat, a
tetofedeés tort megoldasa vizuadlisan felvezet a magasan fekvo peron
felé."Sajnalatos, hogy a megalmodott allomasépiilettel késébb szamos

probléma adodott.

1978-ban villamositottak a Hegyeshalom—Rajka kozotti szakaszt.

1989-ben korszerilsitették Tatabanya allomasat és uj felvételi épiiletet
emeltek. FelsOgalla allomast kihagyva atvagtdk a sziklas dombot és
kiegyenesitettek az addig helyi szlik kanyarokkal tlizdelt szakaszt. Az
1990-es években még erre kozlekedtek a személyszallitd vonatok. 2008
végeén felszedték a Szarliget feldli kitérdt. Jelenleg Tatabanya iranyabol
lehet elérni Felsdgallat. 2009 végén lebontottdk FelsOgalla allomas
felsOvezetékét. (Az allomds az annak északi végébdl kiagazd €és a varos
folott 1éve szénosztalyozdhoz vezetd iparvagany csekély teherforgalma

miatt maradt meg.)



o 1994-ben folytattdk a vasutvonal korszeriisitését. Ennek eredményeként
1997-t61 160 km/h-s sebesség €rhetd el, igy az utazds Bécs—Budapest

kozott 3 orara csokkent. (InterCity vonatok).

« Az EU ISPA tamogatasdnak felhaszndlasaval folytatddik a Budapest—
Hegyeshalom vasutvonal (a IV. szdml paneuropai korridor része) 2002-
ben megkezdett korszeriisitése. 2007 végéig kozel 25 millidrd forint
felhasznaldsaval atépiilt a Budadrs—Biatorbagy ¢és a Komarom—
Gyorszentivan vonalszakasz. A palyarekonstrukcidk soran UIC 60-as
sineket alkalmaz a MAV rugalmas és korszerli

PandrolFastclipleerositéssel. A mar 1997-ben bevezetett 140-160 km/h

sebesség lizembiztos alkalmazasa érdekében Kelenfold—Hegyeshalom

kozott elektronikus vonatbefolyasolo rendszert (ETCS) szereltek fel.

o A régi Torbagyi vasutallomas

Az egykori Biatorbagyi vasutdllomas felvételi épiilete szépen felgjitva all,
Faluhazként funkcional. Egykor a MAV 1883-ban készitett tervsorozatanak II.
osztalyl tipusterve alapjan épiilt. Ekkor épiilt a Budapest—Kelenfold—Ujszény
egyvaganyu vasutvonal, sOt, az els6 Viadukt is a Fiizes-patak felett. Miutdn a
vasuti nyomvonalat 1977-ben modositottak, a wvasuti forgalom megsziint
Biatorbagy kozpontjdban. Az épiiletet 1992-ben az Onkormdnyzat kulturalis
intézménny¢ alakitotta at, ahol helyet kapott a zeneiskola is, amely ma Pészti
Miklos Alapfokt Miivészetoktatasi Intézményként miitkodik tobb helyszinen. A
klasszicizald jellegli épiiletet 2006-ban modern, tobbfunkcids nagyteremmel

bovitették ki



o Biatorbagy (bez.) — Tata (kiz.) vasutvonalszakasz fejlesztés

elokészitése

A beruhazas elokészités 1. szakasza

A Biatorbagy (bez.) — Tata (kiz.) szakasz része a IV. szamu Eurdpai korridornak
(22. szamu kiemelt TEN-T vonal). A jelenlegi projekt - a kordbbi fejlesztéseket
figyelembe véve - a 1. litem elékeészitd fazisa.
Osszhangban a Bizottsagi Hatdrozatban foglaltakkal —dontéseldkészitd
tanulmanytervet, geodéziai ¢és geotechnikai vizsgalatokat, teljes korl
engedélyezési terveket ¢és koOrnyezeti hatdstanulmanyt kellett késziteni
(figyelembe véve az alkalmazni kivant 160 km/h ill. 140 km/h tervezési

sebességet).

A dontéseldkészitd tanulmdnyterv €s a geodéziai, geotechnikai vizsgalatok
elvégzése 2010.10. 30-ig befejez6dott. A tovabbi feladatok befejezése 2012.

december végére megtortént.

A beruhazas elokészités I1. szakasza

Az 1. szakasz lezarasa utdn, az ¢épitési és a kornyezetvédelmi engedély
megszerzésével, az eldkészités II. szakasza is megkezdddhet a forras biztositasa
utan. Ebben a szakaszban a kivitelezéshez sziikséges kiviteli tervek késziilnek el,
illetve a kiviteli tenderdokumentécid és tdmogatasi kérelem 6sszedllitdsara kertiil

SOr.

Biatorbagy (bez.) — Tata (kiz.) vasutvonalszakasz fejlesztés Kivitelezése
Az elokészitési szakaszok lezarasa utan kezdhetéd meg a Kivitelezési
munkafazis, amint a forras a 2014-2020-as EU koltségvetési idoszakban

rendelkezésre all majd.

A majdani Kkivitelezési projekt fobb miuszaki paraméterei:



Felépitmény: A nyiltvonali vaganyszakaszok és az dtmend vaganyok 60-as, az

allomasi megel6zd vaganyok 54-es, a mellékvaganyok 48-as rendszerliek.

Allomasok kialakitasa: Az allomasokon, megallohelyeken 55 cm magas peronok
épiilnek. A dontéselOkészité tanulmanyterv elfogadott 3. valtozata alapjan
¢épiilhetnek 0j peronaluljarok ill. keriilhetnek feljitasra a régi alul-, ill. feliiljardk
az es¢lyegyenldség biztositasdval. A vonalszakasz az el6varosi kozlekedés
része, igy az allomdsok és megallohelyek korzetében (egy kiilon tervezési

projekt végeredményeiként) P+R parkolok és kerékpartarolok I1étestilnek.

Meg fog torténni a felsdvezetéki rendszer, a térvilagitas, a biztositoberendezés
¢s a tavkozlési rendszer korszerlisitése. A kornyezetvédelmi létesitmények a
Hatastanulmanyban megfogalmazottak szerint, a hatosdgi eldirdsoknak

megfeleléen keriilnek majd kiépitésre.

Ko6szonom megtiszteld figyelmiiket.

Busko Andras






